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Ministerium flir Wirtschaft und Europa-
angelegenheiten des Landes Brandenburg
Heinrich-Mann-Allee 107

14473 Potsdam

Ministerium fir Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz des Landes Brandenburg -
Heinrich-Mann-Allee 103

14473 Potsdam

Blro des Fluglarmschutzbeauftragten
Herr Patrick Strogies
Arnold-Bdcklin-Str. 14

15831 Blankenfelde-Mahlow

Anderung und Verldngerung der értlichen Flugbeschrinkungen am Ver-
kehrsflughafen Berlin-Schénefeld

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Geltungsdauer der Ortlichen Flugbeschrankungen am Flughafen Berlin-
Schénefeld sind bis zum 31. Oktober 2013 befristet. Aufgrund der Verschiebung
der Inbetriebnahme des Flughafenausbaus einschlieBlich der neuen sfidlichen
Start- und Landebahn wird nun eine erneute Entscheidung und Verléngerung
notwendig. '

ich beabsichtige daher die Geltungsdauer um weitere flinf Jahre bis zum 31. Ok-
tober 2018 zu verlangem. Darliber hinaus halte ich es flir angebracht, die Anwoh-
ner bereits jetzt in Anlehnung an die strengeren Nachfflugreglungen des Planfest-
stellungsbeschlusses zum Ausbau des Flughafens bzw. der luftrechtfichen Ge-
nehmigung des Verkehrsflughafens Berlin Brandenburg (EDDB, BER) zu entlas-
ten. ,

Die 6rtlichen Flugbeschrankungen flir den Verkehrsflughafen Berlin-Schénefeld,
verdffentlicht im Lufifahrthandbuch Deutschland, Blatt AD 2 EDDB 1-9 und AD 2
EDDB 1-10 {siehe Anlage} sollen daher folgende, geanderte Fassung erhalten:

Nr. 1 Beschrankungen des Nachtilugverkehrs

1.1 In der Zeit zwischen 23:30 und 5:30 Ortszeit diirfen keine Luft-
fahrzeuge starten oder landen.

1.2 Inder Zeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr Ortszeit diirfen Flugzeu-
ge auf dem Flughafen nur starfen und landen, wenn sie {iber eine
Larmzulassung nach Anhang 16, Band 1, Teil I, Kapitel 3, Kapitel
4 oder Kapitef 10 zum Abkommen (iber die internationale Zivilluft-
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fahrt (ICAQ-Abkommen) verfligen. Der Nachweis erfolgt in der
Regel durch Vorlage eines amtlichen Larmzeugnisses in engli-
scher Sprache, aus dem die gemessenen Larmzertifizierungswer-
te hervorgehen.

In der Zeit zwischen 24:00 (Abblockzeit 23:50 Uhr) und 6:00 Uhr
Ortszeit diirfen Strahlflugzeuge auf dem Flughafen nur starten
und landen, wenn sie auf der Bonusliste des BMVBS (NfL [-83/03)
aufgefihrt werden.

Von den unter Nr. 1.1, 1.2 und 1.3 genannten Regelungen sind
ausgenommen:

Landungen von Luftfahrzeugen, wenn die Benutzung des Flugha-
fens als Not- oder Ausweichflughafen aus meteorologischen,
technischen oder sonstigen Sicherheitsgriinden erfolgt,

Starts und Landungen von Luftfahrzeugen, die sich im Einsatz fiir
den Katastrophenschutz oder fir die medizinische Hilfeleistung
befinden oder die flir Vermessungsfliige von Flugsicherungsun-
temehmen bzw. in deren Auftrag eingesetzt werden,

Starts und Landungen von Luftfahrzeugen, die bei Staatsbesu-
chen und fiir Regierungsflige sowie Militér- und Polizeifliige ein-
gesetzt werden.

Von den unter Nr. 1.1 genannien Regelungen sind ausgenom-
men: '

Starts und Landungen von Luftfahrzeugen im Luftpostverkehr
werktags in den fiinf Nachten von Montag auf Dienstag bis Freitag
auf Samstag,

verspatete Starts von Luftfahrzeugen im Interkontinental-Verkehr
zu Zielen aulerhalb Europas sowie aulerhalb der nichteuropai-
schen Mittelmeer-Anrainerstaaten, deren planmaRige Abflugzeit
vor 23:30 Uhr Ortszeit liegt, bis 24:00 Uhr Ortszeit,

verspatete Landungen von Luftfahrzeugen, deren planmaRige
Ankunftszeit vor 23:30 Uhr Ortszeit liegt, bis 24:00 Uhr Ortszeit
und verfrihte Landungen von Luftfahrzeugen, deren planmaRige
Ankunft nach 05:30 Uhr Ortszeit liegt, ab 05:00 Uhr Ortszeit,

Starts und Landungen von Luftfahrzeugen, bei deren Bereitstel-
lung und instandhaltungsbedingter Uberfiihrung als Leerfilige bis
24:00 Uhr Ortszeit und ab 05:00 Uhr Ortszeit.
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Die derzeitige Nr. 1.4 wird zur Nr. 1.6 und die derzeitige Nr. 1.5 wird zur
Nr. 1.7.

lch denke, dass mit diesen Anderungen der Nachtflugregelungen fiir den beste-
henden Flughafen auch ein Beifrag zu einer breiteren Akzeptanz des Flughafen-
ausbauprojekts geleistet wird.

Ich bitte um thre Stellungnahmen bis zum 22, Marz 2013,

Mit freundlichen Griifen
Im Auftrag
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EDDB Al 2.20 Local Traffic Regulations

Grtliche Flugheschrinkungen

1. Beschrankungen des Machtflugverkehrs

1.1 Strahiflugzeuge chne Larmzulassung nach JCAO Anhang 16 und mit
Larmzulassung nach ICAQ Anhang 16, Band |, Kapitel 2

Starts und Landungen sind in der Zeit von 2100 {2000) - Abblockzeit 2050
{1950) - bis 0500 (0400) unzuiassig.

1.2 Strahlflugzeuge mit Larmzulassung nach ICAO Anhang 16, Band |,
Kapitel 3

1.2.1 Starts und Landungen von Strahlfiugzeugen, die nichi in der Bonuslis-
te des BMVBS (NfL [-83/03} aufgeflihrt werden, sind in der Zeit von 2300
(2200) - Abblockzait 2250 (2150) - bis 0500 {0400) unzulissig,

1.2.2 Fir verspétete Landungen imn Fluglinien- und planméBigen Bedarslufi-
verkehr giltim Rahmen nachweishar unvermeidharer Verspatungen eine Aug-
nahmegenehmigung von den Flugbeschrankungen nach Nr. 1.2.1 bis 0000
(2300} als ertelft, Die Unvermeidbarkeit der Verspatungen ist in jedem Einzel-
fall der Luftaufsicht des Fiughafens darzulegen und auch nachzuwsisen.

1.3 Von den Beschriankungen sind ausgenommen:

1.3.1 Landungen von Lufffahrzeugen, die nachweislich aus meteoroiogi-
schen, technischen oder sonstigen Sicherheitsgriinden den Flughafen als
Ausweichflugpiatz anfliegen,

1.3.2 Starts und Landungen von Lufifahrzeugen, die sich in medizinischen Hil-
felaistungs- oder Katastropheneinsétzen befinden oder die fir Vermessungs-
und Kontroliflige eingesetzt werden.

1.4 Abweaichend von den vorsiehend getroffenen Regelungen kann die Ge-
nehmigungsbehdrde in begriindeten Einzelféllen weitere Ausnahmen inshe-
sondere dann zulassen, wenn diese zur Vermeidung erheblicher Stérungen
im Luftverkehr oder in Féllen basonderen dffentlichen Interesses erfordetlich
sind. Antrdge sind gegebenenfalls zu richten an:

Local Fiying Restrictions

1. Night Flying Restrictions

1.1 Jet aircraft not licensed in accordance with ICAO Annex 16 and licensed
in accordance with [CAQ Annex 16, Volume |, Chapter 2

Take-offs and landings are not permitted between 24100 (2000) - Cff-Block
Time 2050 (1950) - and G500 {0400).

1.2 Jet aircraft licensed in accordance with ICAO Annex 16, Volume |,
Chapter 3

1.2.1 Take-offs and landings of jet aircraft not inctuded in the BMVES Bonus
list {NiL -83/03) are not permitted betwean 2300 (220C) - Off-Block Time 2250
(2150) - and 0500 (0400).

1.2.2 For delayed landings in scheduied air senvices and scheduled charter
services, permission for exemption from the flying restrictions according to No.
1.2.1 until 0000 (2300) is considered granted in conpection with provably
unavoidable delays. The unavoidability of the delays shall be explained to the
Aviation Supervision Office of the airport in each individual case, and proved.

1.3 Excludad from the restrictions ars:

1.3.1 Landings of aircraft provably approaching the airport as alternate
agrodrome for meteorological, technical, and other safety reasons.

1.3.2 Take-offs and landings of aircraft rendering medical assistance or on di-
saster missions or cperated for filght checks and control flights.

1.4 Deviating from the above regulations, the approving authority may grant
additional exceptions In justified individual cases, especially if necessary to
aveid considerable disturbance 10 air fraffic or in cases of special public
intersst. If necessary, applications shall be directed to:

Criliche Luftaufsichtsstelle des
Flughafens Berlin-Schénefeld
Flughafen
12521 Berlin

Tel.: +49 (0)30 6091-3288 oder/ or 3290
Fax: +49 {0)30 5091-3287

Der Antrag mul3 enthalten:

—Name und Anschrift der l.uftverkehrsgesellschaft oder des Luftfahrzeug-

halters,

~ Abfiug- eder Bestimmungsflugplatz,

— Funkrufzeichen des Lufifahrzewgs,

- Baumuster, Baujahr und LArmzeugnis gemaR § 11c Lufiverkehrs-Ordnung
{LuftvO) des Lufffahrzeugs,

~ Zeitpunkt des Starts oder der Landung, fiir den die Ausnahme erbaten wird.

1.5In den Sperrzeiten von ATC erteilte Freigaben beinhalten nicht die

erforderfiche Ausnahmegenehmigung der Genehmigungsbehdrde.

ATC fibermittelt fiber Sprechfunk grundsétzlich keine Ausnahmegenehmigun-

gen flir Nachilandungen innerhalb der Sperrzelten; die aus Sicherheitsgriin-

den erteilten Freigaben durch ATC enthalten daher noch keine Entscheidung

der Genehmigungsbshdrde Gher die Zuldssigkeit dar Nachttandung. Bai giner

von der Genghmigungsbehérde nicht genehmigien verspéteten bzw. verfriih-

ten Landung hat sich der Pilot unmittelbar nach der Landung zur Luftaufsicht

zu begeben und die Zuléssigheit der Nachilandung zu rachtfertigen.

2. Beschréinkung des Platzflugbetriebs

2.1 Platzrundenfiiige sowie zu (bungszwecken unmittelbar aufeinanderfol-
gende, wiederholte An- und Abfilige desselben Luitfahrzeugs sind zwischen
2100 {2000) und 0500 (D400} nicht zulassig.

2.2 Von digsen Einschrinkungen sind ausgsnommen:

2.2.1 Ausbildungs- und Ubungsfiige, die nach lufiverkehrsrechtlichen Vor-
schriften fir den Erwerb, die Verléngerung oder Emeuerung einer Erlaubnis
oder Berechtigung als Luftfahrer vorgeschrieben sind, bis 2200 (2100).

2.2.2 Vermessung- und Kontroliflige, soweit sie zur Aufrechterhaltung der
Flugsicherheit erforderlich sind.

2.3 Wiederholte IFR-Ubungsanflige bedirfen der vorherigen Abstimmung mit
Bremen ACG (Tel.: +49 (0)421 5372 141). Grundsétzlich ist diese Abstim-
mung unter Angabe des Programms am Ereignistag ab 0500 (0400) spites-
tens 2 Stunden, jedoch nicht frilher als 4 Stunden vor Beginn dieser
Ubungsaniilige vorzunehmen, Lizenzpriiifllige kinnen auch auBerhalb der
vorgenannten Zeiten abgestimmt werden.

Diese Abstimmung entbindet nicht von der Beachtung méglicher Regetungen
aufgrund von Fluglarmschutzauflagen fir den Flughafen Berlin/Schonefeld.
Hinweis: Aufgrund der tatsachlichen Verkehrssituation kann es froiz erfoigter
Abstimmung zu teilweisen oder ganzen Ablehnung des Trainingsprogramms
koemmen.

The application shall contain:
—name and address of aircraft operating agency or aircraft operator,

— aercdrome of departure or dastination,
- radie call sign of the aircraft,

- type, year of construction, and hoise certificate according to § 11¢ of the
German Aviation Reguiation (LuftvO) of the aircraft,

- lime of departure or landing for which the exception has been requested.

1.5 Clearances for fake-oifs during ciosing times issued by ATC do not
comprise the necassary exceptional permission by the Approving Authority.
Excepiional permission for night landings during ciosing times will not general-
ly be granted by ATC via radio telephony. Accordingly, clearances issued by
ATC for safety reasens will not necessarily include the decision of the Appro-
ving Authority about the admissibility of a night landing. In case of a delayed
or premature landing not approved by the Approving Authority, the pilot shail
appear at the Aviation Supervisicn Office immediately after tanding in order to
defend the admissibiiity of the night landing.

2, Restriction of Local Flight Operations

2.1 Between 2100 (2000) and 0500 (0400), traffic cirouit flights as weil as
repeated successive approaches and depariures of the same aircraft for trai-
ning purposes are not permitied.

2.2 Excepted from these restrictions are:

2.2.1 Training and exercise flights fegally required fc obtain, prolong or renew
an airman’s licence until 2200 (2100).

2.2.2 Flight checks and contro! flights as far as required o maintain flight
safely.

2.3 Repeated IFR practice approaches require prior coordination with Bremen
ACC (Tel: +49 (0)421 5372 141}, As a rule, this coordination shall take place
on the day in question, from ¢500 (0400), not later than 2 hours but not earlier
than 4 hours pricr to commencing these practice approaches. The relevant
programme  shall be indicated. Licence examination flights may be
coordinaied ouiside the above-mentionad times as well,

Thig coordination does not release the pilot from the obligation to observe any
noise abatement regulations that may be applicable at Berlin/Schénefeld Airport.

Note: Depending on the traffic situation, the training programme may be
rejected in part or in total even if i has been coordinated earlier.

© DFS Deutsche Flugsicherung GmbH

AMDT 13



AD 2 EDDB 1-10
13 DEC 2012

LUFTFAHRTHANDBUCH DEUTSCHLAND
AIP GERMANY

3. Schubumkehr

Schubumkehr darf in der Zelt von 2100 (2000} bis 0500 (C400) hur in dem Um-
fang angewendet werden, wie dies aus Sicherheitsgrinden erforderiich ist.
Die Einstellung ,leerlauf-Schubumkehr wird von disser Regeiung nicht
erfafBt

4. Triebwerksprobeldufe mit Strahitriebwerken

4.1 Probeldufe mit Strahltriebwerken dirfen nur auf den in der Flughafenbe-
nutzungsordnung ausgewiesenen Triebwerksprobelaufplatzen durchgefiihrt
werden.

4.2 Zwischen 2100 (2000) und 0500 (0400} dirfen Probeldufe mit Strahltrieb-
werken mit Genehmigung der Luftaufsicht durchgeflhrt werden, wenn sie in-
folge unaufschiebbarer [nstandhaltungsarbeiten an Luftfahrzeugen aus
Sicherheitsgriinden vor einem Start am frihen Morgen notwendig sind.

4.3 Probelduie mit der Schubsinstellung ,Leerlau™ sind von diesen Rege-
lungen ausgenommen.

5. Vogelschwérme
Wegen Vogelschwé&rmen auf der Flugbetriebsfléche ist Varsicht geboten.

6. Allwetterflugbetrieb
Der Aliwetterflugbetrieb nach Betriebsstufe Hib ist zundchst big zu einer Lan-
debahnsicht von 125 m auf den Landebahnen O7L und 25R zugelassen,

Bei Bedarf kann bei ATC ein Leitfahrzeug angefordert werden.

7. Roilverkehr

Im Auftrag des Flughafenunternehmers wird der gesamte Rollverkehr auf
Apron 1, 2 und 3 sowie auf TWY T durch ATC der DFS Deutsche Flugsiche-
rung GmbH gefiihi, einschlietiich der Zuweisung von Parkpositionen. An-
lassireigabe und Roflirsigabe ist bei ATC einzuholen.

8. Betankung
Die Betankung von Lufifahrzeugen auf dem Special Apron und auf Grasfla-
chen ist uniersagt.

9, Anlass- und Streckenfreigabe mittels Datenlink

Die DFS Deutsche Flugsicherung GmbH bietet am Fiughafen Berlin/Schéne-
feld die Erellung der Anlass- und Streckenfreigabe mittels Datenlink an.
Folgends Zeitparameter gelten: fiir den Flughafen Beriin/Schanefeld:

4 25 MIN vor EOBT {ir unregulierte Flige

3. Reverse Thrust

Reverse thrust, other than idle thrust, shall only be used between 2100 (2000}
and 0500 (0400) as far as necessary for safety reasons.

4. Engine Test-Runs
4.1 Engine test-runs are permitted onky on the test run areas provided in the
airport regulations.

4,2 Between 2100 {2000} and 0500 (0400), engine lest-runs are permitted
with permission by the Aviation Supervision Office pricr to take-off in the early
moring If they are necessary due to repair work on the aircraft for safety
reasons, which cannot be postponed.

4.3 Idle thrust test-runs are excluded from these regulations.

5. Flocks of Birds .
Caution is advised due to flocks of birds on the movement arsa.

6. All-Weather Operations

Far the time being, Cat, llb all-weather operaticns are pemnitted up to 2 RVR
of 125 m on RWYs (7L and 25R.

If required, a foliow-me car may be requested from ATC.

7. Taxiing Traffic

According to instructions from the airport operator, all taxiing traffic will be
guided onto Aprons 1, 2 and 3 as well as onto TWY T by the ATC of DFS Deut-

- sshe Flugsicherung GrmbH, ingluding the allocation of parking positions. Start-

up clearance and taxi clearance shall be raquesied from ATC.

8. Refuelling
The refuelling of aircraft on the special apron and on grass areas is prohibited.

9. Data link departure clearance

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH is cffering to grant start-up and en-route
clearance at Berlin/Schénefeld Airport by means of data link. The following
femporal parameters apply at Berlin/Schénefeid Airport:

/25 MiIN prior to EOBT for unregulated flights.

30 MIN vor CTOT iGr ATFM-regufierte Fiige /30 MIN prior to GTOT for ATFM regulated flights.

/11 MIN prior o EOBT for unregulated fiights.

16 MIN vor CTOT fir ATFM-reqgulierte Filige /16 MIN prior to CTOT for ATFM reguiated flights.

A 11 MIN vor ECBT fir unregulierie Fifige
tg 1 MIN
4 5 MIN
tp 1 MIN
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