Eine Region wehrt sich.
Teltow - Kleinmachnow - Stahnsdorf

Agenda

*Aktivitaten seit dem letzten BlUrgerforum
*Erzielte Ergebnisse

*Bericht aus der Fluglarmkommission
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Aktivitaten seit dem 5. April 2011

 Politische Gesprachstermine
—am 14. April 2011 mit StS Bretschneider
—am 19. April 2011 mit MdB/PStS Reiche
—am 5. Mai 2011 mit Stellv. Ministerprasident/Finanzminister Markow

—am 10. Mai 2011 mit Herrn Seidel (Beauftragter des MP i.S. Flugrouten)
in der Staatskanzlei

— Personliche Ubergabe eines Briefes der Bl an Bundesminster Ramsauer

e Intensive Zusammenarbeit mit Teltow, Kleinmachnow und
Berlin

— jeweils vor den Sitzungen der FLK Treffen mit anderen Mitgliedern und
Verabredung einheitlichen Abstimmungsverhaltens (11.04., 9.05. und
23.05.2011)

— Gemeinsame Presseerklarungen
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Aktivitaten seit dem 5. April 2011

* Teilnahme an den Sitzungen der FLK

» Vielfaltige Aktivitaten im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit

—Vorbereitung von Fragen an alle Abgeordneten und flr die Presse zur
Nachtflug-Anh6érung im Brandenburgischen Landtag

—Vortrag in der Stadtverordnetenversammlung Potsdam gemeinsam mit
der Bl Potsdam

— Erste verfugbare Presseerklarung zur Einigung der FLK beim Westabflug
— Presseerklarung ,8 Grunde fur Route 8

— Kirschblutenfest

— Standige Aktualisierung der website

— Twitter Nachrichtendienst

— Eigene Stahnsdorfer Internet-Zeitung zum Thema Flugrouten

— Plakatierung
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Aktivitaten seit dem 5. April 2011

 Teilnahme an Demonstrationen

—Zum Thema Nachtflug vor dem Brandenburgischen Landtag am 7. April
2011

— ,Jmmer wieder Sonntags” im Flughafengebaude

— GrolRdemonstrationen in Schénefeld

— ,Kapern“ der Veranstaltung am 1. Mai 2011 in Teltow
—Vorbereitung Demo in Berlin am 31. Mai 2011

e Interviews mit der Presse
* Regelmafige Sitzungen
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Ergebnisse? Ergebnisse!!!

—Auseinanderfallen von Planfeststellung und
Routenfestlegung auf der politischen Agenda

—Positionierung des BVMBS dazu

—Thema ist Gegenstand von AuRerungen aller
politischen Parteien in Berlin und Brandenburg

—Positionierung von Ramsauer & Merkel: fr
Planungssicherheit & Bilrgerrechte

—Vorzugsvariante Alternative 8- danach KEINE
offentlichen politischen AuRerungen mehr, dass
NOOST sein musse

—Anflugstrecken




Eine Region wehrt sich.
Teltow - Kleinmachnow - Stahnsdorf

Bericht aus der FLK

* Regelmaliger Vertreter der Gemeinde: Dietmar Otto




Abflugverfahren

Jie DFS hat der FLK Abflugverfahren und Alternativen hierzu geman
ler Bitte der FLK in den Sitzungen vom

- 06.09.2010, 08.11.2010
- 17.01.2011, 14.02.2011
- 14.03.2011, 28.03.2011
-11.04.2011, 09.05.2011 und am 23.05.2011

/orgestellt. Insgesamt wurden bis jetzt 74 Alternativen gerechnet und
yrasentiert.

IFS Neutsrhe Fluasichenma GmbH _E A remsS



Abflugverfahren RWY 25L/R - Ubersicht




\bflugverfahren RWY 25R
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Abflugverfahren RWY 25R - Analyse

S Ch El I I pEQEI LdEI"I {Aquivalenter Dauerschallpegel, day, evening, night) | n d b(A)

45 - 50 50 - 55 55 - 60 60 - 65 65 - 70 Giitewert Lﬁr?}ﬁ'?r‘;gﬁene Flugwegl:
Betroffene Bevdlkerung in tausend Einwohner

DEMSI (Prop) Keine NIROS-Ergebnisse (zu geringe Anzahl an LFZ) 106.9 51 NN
5ERGA - Alternative 4 22.3 10.5 8.2 0.5 - 1.50 856.5 51 NN
5ERGA - Alternative 7 20.8 10.5 8.2 0.5 - 1.46 887.4 63 NN
;ERGA - Alternative 8 19.6 10.5 8.2 0.5 - 1.44 882.5 78 NN
5ERGA - Alternative 9 21.5 10.5 8.2 0.5 - 1.48 891.9 61 NN
IESA - Alternative 27 17.8 9.6 7.1 0.6 - 1.90 36.6 39 NN
1ESA - Alternative 28 16.6 9.6 71 0.6 - 1.86 34.1 38 NN
1ESA - Alternative 29 15.9 9.6 71 0.6 - 1.84 31.7 39 NN
TUVAK (Prop) Keine NIROS-Ergebnisse (zu geringe Anzahl an LFZ) 537.5 52 NN




8 Grunde fur die ..Route 8*
Aufen rum statt oben druber!

Far den Start von der Mordbahn in Richitung Westen vom Flughafen BER hat die Fluglarmikommis-
sion (FLE) am 9. Mai 2011 mit groZer Mehrheit (22 Stimmen der betroffenen brandenburgischen
Stadie und Gemeinden und Berliner Bezirke) Foigendes empifohlen:

Zwingender Geradeausfiug entlang der Autcbahn A10 Dis zu den Autobahndreiecken Pois-
dam und Werder (Worzugswvariante [Routs 8%).

Flugzeuge erhalten erst aby einer Hohe von 10,000 FuB (3.048 m) die Erlaubnis, von der
wvorgegebenan Flugroute abzuweaichen.

Bei Umsetzung dieser Empfehiung wirden unter andsrem Teliow,. Stahnsdord, Kleinmachnow,
Potsdam, Werder und der Berliner SOdwesiten nicht dberlogen werdern.

Ciieses Wotum der FLK, der die Politiker in den vergangsnen Monaten eine entscheidends Rolle
ei der Festlegung der Flugrouten beigemessen hatten, wurds wom Berliner Miederlassungsleiter
der Deutschen Fhegsicherung {DFS) in einer ersten Reakifion unmitteibar nach der Sitzung als nicht
umsetzbar bereichnet.

Dabel gibt es 8 (iberzeugende Griande flr die ..Route 8%:

1.

2.

Die Rowute 8" wurde von der Fiuglarmkommission am 09.05. 2011 mit groBer Mehrheit als
Worzugswariante beschiossen.

Die Route 8" st sicher, ansonsten hatte die DFS sie nicht selbst in der 73, Sizung der
FLKE am 14.03.201 1 vworgeschiagen.

Die | Rowte 8" kann z.B. bei vertikaler Optimierung von Starbverfahren (froher und steiler
starten}' geordnet und fissig geflogen werden.

Ohe [ Rowute 8° erhalit nach dem von der DFS vernrendaeiten und den Gerichten anerkanmien
Bewertungsverfahren (MIROS) die beste Bewertung, d.h. diese Route erzeugt die geringste
Lammbetroffenheait in der Bewiikerung. Der VWorschiag. zur Larmreduziensng um die Region
Teftow, Stahnsdorf, Kieinmachnow und Potsdam herum zu fliegen, wurde wom branden-
burgischen Ministerprasidenten Matthias Platzeck auf der Demonstration gegen neue Flug-
routen in Stahnsdorf am 20112010 angekOndsgt (.  wm aie Region ... und die Landes-
hauptstadf herum™® und vom Unmwealtministerium (MLESV) als Antrag in die Fluglammikom:-
mission eingebrachi.

Die . Route 8 vermeidet das Jberfliegen des Kern-Forschungsreaktors BER |l des Helmi-
holz-Zentrums in Beriin-Wannsee.

Die [ Rowte 8" st wirtschafitlich zumutbar, weil ein Uimweqg von max. 28 nautischen Meilen
und sine ca. 4 Minuten Angere Flugzeit for Ziele im Osten, z.8. Peking (Flugzeit 10 Stun-
den. Entfernung 3.980 nautische Meilen} umeesantlich ins Gewicht fallen.

Dhie | Route 8 fTOhrt zwar zu =inem unbasdautend hoheren Kerosinverbrasch — aber sowoihil
das Umwelibundesamit (UBA} als auch dise Gernchis bewerten den Larmschutz der Beviolke-
rung hoher, als einen damit eventueil verbundenen zusatzlichen CO-—Aussiol.

Die Rowute 8° entfaliet ihre volle Larmschutawirkung erst in Verbindung mit dem Verbot
des Abweichens von der Flugroute unterhalib emner Hohe von 10000 FuB. Salite dies 2iman
Einsatz van zusaiFlichen Fluglotsen erfordern, ist dies wvom brandenburgischan Minister-
prasidenten Matthias Platzeck® ausdrockiich Fugesagt worden.



Abflugverfahren - Nutzungskonzept bei SchlieBung einer Bahn
oder Nutzung der Sudbahn RWY 25L fur Nordabfluge

- auf Einzelanfrage des Piloten
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Abflugverfahren - Nutzungskonzept bei SchlieBung einer Bahn
oder Nutzung der Sudbahn RWY 25L fur Nordabfluge
- auf Einzelanfrage des Piloten

S Ch al I peg E‘I LdEI"I {Aquivalenter Dauerschallpegel, day, evening, night) | n d b (A)

40-45 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | Gitewert | —armpetroffene | o owegl
(in Tsd.)*
Betroffene Bevdlkerung in tausend Einwohner
NOOST 25L Alt.1 | 207 | 84 27 0.2 ; 1.04 26.0 20 N
WESTI 25L Alt. 1** | 157 | 7.3 26 0.2 . 127 15.6 18 N
NOOST 25L Alt.2 | 240 | 8.1 3.7 0.2 - 1.16 24.6 16 N
WESTI 25L Alt. 2** | 210 | 7.3 3.5 0.3 ; 153 18.4 18 N

* Berechnung bis Ende der Strecke.

** NIROS-Werte leicht modifiziert

Der Giutewert ist nicht das alleinige Abwagungskriterium. Die Schallpegelbereiche sind immer

erganzend zu betrachten.

Je kleiner der Gltewert desto geringer die Belastung; bei geringen Unterschieden geht die
Trennscharfe verloren;

Fin ahenliitar Giitawartvaralairh kann nnr innarhalh ainar WVariantanarninna durcrhnafithrt wardan-



Radarfuhrungsstrecken

Radarfuhrungsstrecken (Transitionsverfahren)

Als Ersatz fur die Radarflihrung erfolgt bei starkem Verkehr die Fil
der Luftfahrzeuge mittels Radarfihrungsstrecken, da Sprechfunk
reduziert und Staffelung vereinfacht wird (Sicherheit).
Radarflhrungsstrecken verbinden das Streckensystem mit dem
Endanflug.

Nachteil ist die im Einzelfall l&ngere Strecke als bei Radarfuhrung.



Radarfuhrungsstrecken - BR 07L

2 3 . x . g :
" : TN LA KETAP . Legende
EDDB Berlin/Schénefeld . W
. ] — ‘Werfatven |ABsrnatas 2|
S RWY 07L [Hurdhahn] Alternativen M e i
Betroffene abs. inhlu&und- W,";li'..' i
{ - i i — wWerlatean |ARernaivo &)
- Tutesanzgebie {1 HM}
-e_" I'."- — R
._,,,J., oy Beytienngsdchis fobsciul f 126m x 128m)
y - L T
4 B oes=
! N s
. Lo B conem
#_" . . B 0 wdmenr
s B R, -
-4 < T i R
W gy <
"t .h .L - . E ¥ ol "'
p 2 D A 4 L 4 = '
. Tl NS Y wliw
- 4 1 .. L i
s i, 2 .k e
* .-?"_" ﬁ [ % - = N
28 iy 3 I i __F 4
b 1 %
’ i = i ) &
= g e 1
¥ i | -y . ;I "‘:vi
. e
b 'l .- l
LS - 2L I,I L ¥
4 & '_.‘_' 158 .. .-
s .-‘_ S e = :;_-‘
s A I ¥ -._ ¥ ¥ E .
& o :T e — . '] =
: : : [ EOFE Geamea Pl 6
. '| o 4 3 TR »




Radarfuhrungsstrecken - BR 07L

Analyse der Alternativen

Bezeichnung der

Kapazitat und

Umweltschutz

Alternative (ohne Sicherheit Betriebliche N
Wertung) Anforderungen Larn_lbetruffene Flug
(in Tsd.) '
Alternative 2 —- KETAP X X 45,8
Alternative 2 — KLF X X 29,9
Alternative 2 - ATGUP X X 33,8
Alternative 2 - NUKRO X X 35,5
Alternative 3 — KETAP X 33,0
Alternative 3 — KLF X 24,3
Alternative 3 - ATGUP X 25,1
Alternative 3 - NUKRO X 29,9

Altarnativa 4 — KETAP

&

AT 9




Radarfuhrungsstrecken -BR 07R
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Radarfuhrungsstrecken - BR 07R

Analyse der Alternativen

) L Umweltschutz
Bezeichnung der Kapazitat und
Alternative (ohne Sicherheit Betriebliche ..
Larmbetroffene ..
Wertung) Anforderungen : Flugweglange
(in Tsd.)
Alternative 2 - KETAP X X 68,3 110 NM
Alternative 2 - KLF X X 38,4 65 NM
Alternative 2 - ATGUP X X 42,3 77 NM
Alternative 2 - NUKRO X X 43,9 93 NM
Alternative 3 - KETAP X - 54,1 113 NM
Alternative 3 - KLF X - 35,4 63 NM
Alternative 3 - ATGUP X - 36,1 73 NM
Alternative 3 - NUKRO X - 41,1 93 NM
Alternative 4 - KETAP X *x 66,6 111 NM

. Bedingung erfillt / - Bedingung nicht erfillt ™ nicht simuliert, aber umsetzbar



Anflugverfahren

Lalsi

f

Anﬂugverfahrn




Anflugverfahren
Prufauftrag Nr. 47/2011 Stadt Erkner (verktrzter Endanflug)

Erlauterungen DFS:

Die DFS plant grundsatzlich den Standard-Endanflug beginnend in
3000 ft oder 4000 ft. Bel parallel unabhangigen Anflugverfahren sind
zwei unterschiedliche Héhen gemal ICAO verbindlich.

Nach Einfluhrung dieser Standard-Endanflugverfahren kann, wie fur
Frankfurt am Main, die zusatzliche Nutzung von segmentierten
Anfligen mit Flachennavigation zu einem spéateren Zeitpunkt
untersucht werden. In diesem Fall wére eine Verklrzung des
Endanfluges mdéglich (siehe DFS-Préasentation vom 17. Januar 2011
Nr. 1.5 Segmented RNAV). Diese Verfahren in Frankfurt werden
beklagt. Die DFS wird den Ausgang der rechtlichen Beurteilung

abwarten.



