Presseerklarung Bl Fluglarmfreie Havelseen: 07.11.2010

Skandaléser Wortbruch Vogelsiangers durch Nichtbeteiligung der Kommunen Schwielowsee, Werder, Nuthetal und
Michendorf an BBI-Fluglarmkommission durch eigene Schallwerte des MIL bestatigt

Seit ihrer Entstehung bekampft die Blrgerinitiative ,Fluglarmfreie Havelseen“ den Ausschluss der Kommunen Werder, Schwielowsee,
Michendorf und Nuthetal aus der BBI-Fluglarmkommission mit dem Hinweis auf die Versprechen von Minister Vogelsanger und
Staatssekretar Bretschneider: ,Alle Kommunen, die méglicherweise tiefer als 2.000 Meter Uberflogen werden, kommen in die BBI-
Fluglarmkommission®.

Die beiden Verantwortlichen haben daraufhin versucht, ihnren Wortbruch zu vertuschen, indem man plétzlich behauptete, man habe ja
nur Abfliige gemeint. Wir haben dem stets widersprochen. Zum einen, weil dies so nie gesagt war und man seine Versprechungen
nicht nach Belieben teilweise zuricknehmen kann. Zum anderen, weil es inhaltlich nicht zu rechtfertigen ist. Denn die Larmlast aus
den flr Werder und Schwielowsee geplanten Anfligen in nur 1.000 Metern Hohe ist bei vielen Fluggeraten gréBer, als die Larmlast
von Abfligen in z.B. 1.800 oder 1.900 Metern Héhe.

Dies ist nun durch eigene Zahlen aus dem MIL belegt. Tatsachlich betragt die Larmlast z.B. bei modernen Propellerflugzeugen bei
Anfligen in 1.000 Metern H6he laut MIL 63dB, bei Abfligen in 1.500 Metern H6he 60dB. Bei Strahlflugzeugen bis 50.000 kg
Abflugmasse stehen 60dB beim Anflug in 1.000 Metern Hohe 57dB beim Abflug in 2000 Metern Hohe gegeniber. Bei der
Flugzeuggruppe des A-300 stehen uns 66dB beim Landeanflug in 1.000 Metern Héhe bevor, beim Abflug in 2.000 Metern Hbéhe sind
es 65dB. Alle diese Fluggerate sind auch nachts unterwegs.

Damit ist nun durch eigene Zahlen des MIL belegt, dass die Nichtbeteiligung unserer Kommunen nichts anderes als ein eklatanter und
unertraglicher Wortbruch ist. Wir fordern daher die sofortige Umsetzung des eigenen Wortes durch Minister Vogelsanger, namlich die
Hinzunahme unserer Kommunen in die BBI-Fluglarmkommission.

Der Versuch des MIL, durch Tricks und zurechtgeschénte Daten das Problem zu verharmlosen, wird auch daran deutlich, welche
VergleichsgréBen das MIL in seiner Prasentation von Larmwerten, die es an betroffene Kommunen versendet hat, heranzieht. So soll
es z.B. beruhigen, dass ein ,leichter LKW*, der mit 60km/h in 25 Metern Entfernung und maximal 4 Metern Héhendifferenz vorbeifahrt,
mit 75 dB eine &hnliche Larmquelle darstellt, wie ein landender Jet in 900 Metern Hbhe. Dass es kaum Grundstiicke geben durfte, die
auf allen vier Seiten StraBen haben, wird geflissentlich Ubersehen. Der groBe Unterschied zwischen normalem, innerstadtischen
StraBenlarm einerseits und Fluglarm andererseits liegt aber gerade darin, dass man bei Fluglarm nicht einfach sein Fenster zum



ruhigen Garten hin 6ffnen kann. Ein ,Larmteppich“ wie bei Flugzeugen wird im StraBenverkehr nur von Autobahnen erzeugt. Auch ist
ein rechtstreuer Fahrer innerstadtisch nicht mit 60 km/h unterwegs. Viele Gebiete sind zudem zu Tempo-30-Zonen geworden, eben
weil der normale StraBenlarm zu laut ist. Dennoch tut das MIL so, als sei StraBenverkehr mit 60km/h und frontaler Exposition der
richtige Vergleich. Ganz abgesehen davon, dass viele Menschen bewusst nicht an (zumal nachts) relevant befahrene StraBen
gezogen sind, um es ruhig zu haben. Mit dieser Einstellung ist das MIL in keiner Weise geeignet, den notwendigen Schutz der Blrger
vor Ruhe- und Schlafstérungen zu gewéhrleisten.

Peter Kreilinger
far die Bl Fluglarmfreie Havelseen



Es folgen Ausschnitte aus der Zusammenstellung von
Schalldruckpegeln durch das MIL vom 28.10.2010



Eigene Unterlagen des MIL beweisen: Larm bei Anfliigen in 1.000 Metern
Hohe gréBer als bei Abfligen in 1.500 Metern Hohe! Werte flr
Propellermaschinen:

Schalldruckpegel bei direkten Uberfliigen

VBUF Flugzeuggruppe P 2.1
Larmarme Propellerflugzeuge iber 5 700 kg Abflugmasse

a0+

Schalldruckpegel in dB(A)

M Start/Abflug HE Landung/Anflug

MIL Land Brandenburg
28.10.2010




Praktisch kein horbarer Unterschied/gleichwertige Belastungen auch hier:

Schalldruckpegel bei direkten Uberfliigen

VBUF Flugzeuggruppe S 6.2 b) (L1011, DC8, DC10, MD11)
Strahiflugzeuge tber 120 000 kg Abflugmasse mit 2 oder 3 Triebwerken

Uber 70 % Hichstabflugmasse

Schalldruckpegel in dB(A)

e Uber Grund

M Start/Abflug @ Landung/Anflug
MIL Land Brandenburg

28.10.2010




Gleiche Sachlage auch hier:

Schalldruckpegel bei direkten Uberfliigen

VBUF Flugzeuggruppe S 6.1 (A300/310/330, B767/B777)
Strahlflugzeuge dber 120 000 kg Abflugmasse mit 2 Triebwerken

90+

Schalldruckpegel in dB(A)

2500 m

M Start/Abflug @ Landung/Anflug

MIL Land Brandenburg
28.10.2010




Gleiche Sachlage auch hier:

Schalldruckpegel bei direkten Uberfliigen

VBUF Flugzeuggruppe S 5.1 (Bae 146, F28, BD-700, CL-600)
Strahlflugzeuge bis 50 000 kg Abflugmasse

a0+

Schalldruckpegel in dB(A)

g lber Grund

M Start/Abflug @ Landung/Anflug

MIL Land Brandenburg
28.10.2010




