Anderungsantrag zu Antrag Nr. 06/2010 FLK SXF des MUGV

Der Antrag Nr. 06/2010 des Brandenburger Ministeriums fir Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz (MUGV) zur Optimierung der Abflugrouten fir Abfllige bei
Westwindwetterlage von der Nord- und Stdbahn des Flughafens BBI Schonefeld moge
zwecks Konkretisierung, Prazisierung und Nachvollziehbarkeit wie folgt gedndert werden:

Die Mitglieder der Fluglarmkommission mogen beschlie3en:

1. Die Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS) wird aufgefordert, eine
Flugroutenplanung fur die Nord- und Stidbahn des Flughafens BBI Schonefeld bei
Westwindwetterlage vorzulegen, die den Flugrouten-Grobplanungen aus dem
Planfeststellungsbeschluss vom 13. August 2004 entsprechen (ausschliel3liche
Geradeausstarts von beiden Bahnen).

2. Fir den Fall, dass die in Ziffer 1 beschriebene Flugroutenplanung nicht méglich
sein sollte, wird die DFS hilfsweise aufgefordert, eine ausfihrliche schriftliche
Begriindung fur die Nicht-Realisierbarkeit dieser Flugrouten zu erstellen. Sie wird
ersucht, insbesondere detailliert darzulegen, in welchem MaRe die Kriterien
Sicherheit, Fliegbarkeit, ICAO-Richtlinien, Larmschutz und Wirtschaftlichkeit dabei
urséchlich sind. Des Weiteren wird sie ersucht, der Fluglarmkommission Auskunft zu
erteilen, weshalb die Griinde, die zur méglichen Nicht-Realisierbarkeit der
ursprunglichen Flugroutenplanung flihren, nicht bereits im Planfeststellungsbeschluss
Berucksichtigung fanden, insbesondere ob diese Griinde wahrend des
Planfeststellungsverfahrens bereits bekannt oder nicht bekannt waren.

3. Fir den Fall, dass die in Ziffer 1 beschriebene Flugroutenplanung nicht méglich
sein sollte, wird die DFS auRerdem hilfsweise aufgefordert, eine Flugroutenplanung
fur die Abflige vom Flughafen BBI Schonefeld bei Westwindwetterlage nach
folgenden MafRgaben vorzulegen:

a) Alle Abfliige von der Nordbahn werden auf kirzest méglichem Wege, jedoch
moglichst unter Vermeidung des Uberflugs dicht besiedelter Gebiete,
gebuindelt (siehe unten, 3c) zum Autobahndreieck Potsdam (Kreuzung
A10/A9, ca. 3 Kilometer stidwestlich des Schwielowsees) gefiihrt. Von dort
erfolgt die Auffacherung der Flugrouten Richtung Westen, Norden und Osten,
wobei die Nord-Route westlich von Potsdam vorbeigefihrt wird, die Ost-
Route zundchst westlich von Potsdam und dann nérdlich von Potsdam und
GroR Glienicke, jeweils unter Vermeidung eines Uberflugs der zum Unesco-
Welterbe zahlenden Kultur- und Naturlandschatft.

b) Alle Abfliige von der Stidbahn werden zwischen Ludwigsfelde und Rangsdorf
gebiindelt (siehe unten, 3c) bis stdlich des Berliner Rings (A10) gefihrt, und
zwar in jeweils groRtmaoglicher Distanz zu den vorgenannten Orten sowie
maoglichst unter Vermeidung des Uberflugs dicht besiedelter Wohngebiete
sowie angrenzender Erholungs- und Naturschutzgebiete. VVon dort erfolgt die
Auffécherung der Flugrouten in verschiedene Richtungen, ebenfalls moglichst
unter Vermeidung des Uberflugs dicht besiedelter Wohngebiete.



c) Fur alle Flugrouten gilt, dass Abweichungen von den SID (Standard
Instrument Departure) Routes erst ab einer Hohe von 10.000 FuB (Flight Level
100) zulassig sind, jedoch frihestens nach 40 Kilometer Flugstrecke auf den
festgelegten Flugrouten.

Begriindung:

Zu 1.: Die Flugrouten gemal3 der Grobplanung der Flugrouten im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens wurden in den letzten Jahren vielfach kommuniziert,
insbesondere auch von der Flughafenbetreibergesellschaft, deren Gesellschafter der Bund und
die Lander Brandenburg und Berlin sind. Auf der Grundlage dieser vielfach kommunizierten
Flugrouten haben viele Menschen wichtige Lebensentscheidungen getroffen wie z.B. die
Auswahl ihres Wohnortes und den Erwerb von Immobilien. Auch landesplanerische und
infrastrukturelle Manahmen der letzten Jahre wurden entscheidend beeinflusst von diesen
Grobplanungen. Aus Griinden des Vertrauensschutzes und des Bestrebens, insgesamt
madglichst wenige Menschen mit Fluglarm zu belasten, miissen die Grobplanungen der
Flugrouten im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens Grundlage aller weiteren
Flugroutenplanungen sein.

Zu 2.: Falls von den Grobplanungen der Flugrouten im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens abgewichen werden muss, bedarf dies einer ausfuihrlichen
Erklarung dafur, warum das, was jahrelang kommuniziert wurde, nun auf einmal nicht mehr
gelten soll.

Zu 3.: Sollten die unter 1. spezifizierten Flugrouten nicht realisierbar sein, sollte angestrebt
werden, auf der Grundlage der Flugrouten im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens neue
Flugrouten zu ermitteln, die allen Sicherheitsanforderungen entsprechen und gleichzeitig die
Anzahl der von Flugléarm Betroffenen gegeniiber den Flugrouten im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens nicht erhéht, sondern nach Moglichkeit sogar verringert. Als von
Fluglarm Betroffene sollen in diesem Abwagungsprozess all diejenigen beriicksichtigt
werden, die mit Uberfliigen in unter 10,000 FuB (bzw. 3000 m) zu rechnen hitten.



