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Kleine Anfrage

vom 28. Januar 2011 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 31. Januar 2011) und Antwort

Flugrouten I: Beschwerden tber verstarkte Flugbewegungen tber Kladow und Gatow

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre
Kleine Anfrage wie folgt:

Frage 1: Welche Ortsteile von Berlin durfen bzw.
missen startende und landende Flugzeuge von Tegel der-
zeit Uberfliegen?

Frage 2: Welche Ortsteile von Berlin durfen bzw.
mussen startende und landende Flugzeuge von Schonefeld
derzeit Uberfliegen?

Frage 3: Aus welchem Grund werden die Ortsteile Ga-
tow und Kladow trotz der Schliefung des Flughafens
Tempelhof in den Morgen- und Abendstunden verstérkt
als An- bzw. Abflugschneise uberflogen?

Antwort zu 1., 2. und 3.: Bei Abfliigen darf nach den
bisher fur die Berliner Flughafen geltenden Regeln schon
ab einer Flughthe von 1500 m von den Standardflug-
strecken abgewichen werden. Dies geschieht unter Be-
ricksichtigung des Verkehrsaufkommens und dient der
Reduzierung der Umweltauswirkungen sowie der Be-
schleunigung der Verkehrsabwicklung. Piloten sind
(auler in Notféllen) aber an Freigaben durch die Flug-
sicherung gebunden.

Nach Freigabe sind Fliige tber die Stadt oberhalb von
1500 m durch die Flugsicherung (,,Tower*) der Berliner
Flughéfen nicht mehr beeinflussbar.

Dies ist der Grund, warum - in Abh&ngigkeit von der
vorherrschenden Windrichtung (vor allem bei Ostab-
fligen von Tegel und Westabfliigen von Schénefeld) -
praktisch alle Ortsteile Berlins tberflogen werden kén-
nen.

Von Anfliigen der Flugh&fen Schonefeld und Tegel
sind - ebenfalls in Abhé&ngigkeit von der vorherrschenden
Windrichtung - im Wesentlichen die in geradliniger Ver-
langerung der Achsen der Start- und Landebahnen gele-
genen Berliner Ortsteile betroffen. Der Anflug wird auf
dem sogenannten Final, den letzten 10 (Tegel) bzw. 6
(Schonefeld) nautischen Meilen entlang des Leitstrahls
des Instrumenten-Landesystems im Geradeausflug absol-
viert.

Zeitliche Unterschiede bei der Anzahl der Uberfliige
ergeben sich mit der Haufung von Flugbewegungen in
den Spitzenzeiten des Flugbetriebs.

Die Flugverfahren von bzw. nach Tegel und Schone-
feld sind nach der SchlieBung von Tempelhof nicht ge-
andert worden. Von der Deutschen Flugsicherung (DFS)
sind Aufzeichnungen von Flugspuren vorgelegt worden,
die diese Aussage eindeutig belegen.

Frage 4: Ist der An- bzw. Abflug zu den Flughéafen
Tegel oder Schonefeld Uber Gatow und Kladow tber-
haupt zuldssig, oder mussen die Flugbewegungen um das
Stadtgebiet herum mit einem langen Endteil (Final) er-
folgen?

Frage 5: Aus welchem Grund fliegen Flugzeuge uber
Kladow und Gatow so niedrig, dass die dortigen Anwoh-
ner Details der Maschinen erkennen konnten?

Antwort zu 4. und 5.: Nach dem deutschen Luftver-
kehrsrecht (§ 1 Abs. 1 des Luftverkehrsgesetzes) ist die
Benutzung des Luftraumes frei. Ein generelles Verbot von
Flugen, auch tber Berlin bzw. bestimmten Stadtteilen, ist
nach geltendem Recht nicht méglich. Davon ausgenom-
men sind sogenannte Flugbeschrankungsgebiete, die aus
Sicherheitsgriinden vom Bundesminister fur Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung angeordnet werden kdnnen.

Vor dem Erreichen des Leitstrahls haben die Flug-
zeuge im Sinkflug in der Regel eine Hohe von etwa 1000
Metern erreicht und konnen Berliner Ortsteile in dieser
Hohe uberfliegen. Was das westliche und sudwestliche
Stadtgebiet betrifft, ist dies insbesondere dann der Fall,
wenn bei Anfliigen von Tegel aus westlicher Richtung die
Kapazitat der Start- und Landebahnen nicht in vollem
Umfang zur Verfligung steht. Unter normalen Bedingun-
gen wird die Uberwiegende Anzahl der Westanfliige west-
lich an Potsdam vorbeigeleitet.
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Jede(r) Burgerin und Birger, der (iber Internet verfiigt,
kann sich selbst tber diesen Sachverhalt und ggf. den
Uberflug seines Wohnortes informieren. Per Radar-Flug-
spur werden die Flugverldufe im Bereich der deutschen
Verkehrsflughéfen - aktuell mit einer zeitlichen Verzoge-
rung von ca. 1/2 Stunde oder Uber die zuriickliegenden
zwei Wochen - (ber http://www.dfs.de/dfs/internet/
deutsch/index.html "Flugverlaufe am Flughafen Berlin-
Tegel, Berlin-Schénefeld bzw. anderer Flughéfen im
Bundesgebiet” angezeigt. Das System Stanly-Track stellt
die Flugverlaufe im Nahverkehrsbereich der Verkehrs-
flughé&fen dar. Es zeigt auch die durchflogenen Hohenbe-
reiche an.

Mit der Verdffentlichung von Flugspuren als kosten-
freiem Internet-Angebot gibt die Deutsche Flugsicherung

GmbH neutrale Informationen, wo und wie geflogen
wird.

Berlin, den 18. Februar 2011

In Vertretung

Krautzberger

Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung

(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 23. Februar 2011)
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