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Beschiussantrag fiir die 69. Sitzung der F'Iug!érmkommission Berlin-Schonefeld

TOP ...

Abwégungskriterien fiir die Larmoptimierung von An- und Ablugrouten fiir den Flughafen Berlin
Brandenburg

Die Mitglieder der Fluglarmkommission Berlin Schonefeld mdgen beschlieRen:

Die Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS) wird gebeten, bei der Optimierung von Flugrouten flir den
Flughafen Berlin Brandenburg die Abwéagung mit den Belangen des Larmschutzes transparent und
nachvollziehbar vorzunehmen sowie die Ergebnisse entsprechend darzustellen. Der Vergleich ver-
schiedener Flugroutenvarianten soffte hinsichtiich der Tagesbelastung bei Beachtung der durch die
Planfeststellung definierten Schutzziele zusatzlich nach den folgenden Kriterien vorgenommen werden:

1. Die Anzahl von Betroffenen durch Beurteilungspegel iber 60 dB(A) (berechnet nach AzB08} ist
auf ein unvermeidliches Minimum zu reduzieren.

2. Betroffenheiten durch Beurteilungspegel zwischen 45 und 60 dB(A) sind wie folgt zu gewichten:
Der Beurteilungspege!l wird in 5 dB breite Pegelklassen unterteilt. Vom Flugidrm Belasteten im
Pegelbereich 45 - <50 dB(A) wird ein Gewicht von 0,05 zugeordnet, Belasteten im Bereich
50 - <55 dB(A) wird ein Gewicht von 0,125 zugeordnet und Belasteten im Pegelbereich
55 - <60 dB(A) wird ein Gewicht von 0,25 zugeordnet. Die Anzah! der Belasteten pro Pegel-
klasse wird jeweils mit dem entsprechenden Gewichtungsfaktor multipliziert und das Ergebnis
iber alle Pegelklassen aufsummiert. Der so ermittelte Index soll zur vergleichenden Betrach-
tung verschiedener Fugroutenvarianten genutzt werden.

3. Betroffenheiten durch Beurteilungspegel unter 45 dB(A) werden nicht berlicksichtigt.

Begriindung:

Die notwendige Abwagung mit den Belangen des Larmschutzes bei der Optimierung von Flugrouten fir
den Flughafen Berlin Brandenburg erfordert die Formulierung von objektiven Abwagungskriterien, die
die bestehenden Erkenntnisse der Larmwirkungsforschung beriicksichtigen. Hiemach sind erhdhte Ge-
sundheitsrisiken durch Flugldrm ab Tagespegeln von 60 dB(A) larmmedizinisch anerkannt. Diese Ge-
sundheitsrisiken sind im Sinne der Vorsorge soweit wie méglich zu vermeiden. Darauf hatte auch die
luftrechtliche Planfeststellung abgestellt.

Betroffenheiten unterhalb von 60 dB(A) sollen in Anlehnung an die représentative Frankfurter Belasti-
gungsstudie (16 h - Tagesbelastigung) aus dem Jahr 2006 gewichtet werden. Bei Nutzung der Gewich-
tungsfaktoren 0,05, 0,125 und 0,25 fiir die Pegelklassen 45 — <50 dB(A), 50 - <55 dB{A) und
55 - <60 dB(A) sowie Aufsummierung der Ergebnisse tber die Pegelklassen wird ein index ermittelt, der
gleichzeitig der zu erwartenden Anzahl der Betroffenen mit deutlichem Beldstigungsempfinden ent-



spricht. Flugroutenvarianten mit niedrigerem Index sind in der vergleichenden Betrachtung aus Sicht
des Fluglarmschutzes Flugroutenvarianten mit hdherem Index vorzuziehen.

Betroffenheiten unter 45 dB(A) sollen im Rahmen der Optimierung nicht berlicksichtigt werden, da die
Belastung hier unterhalb der Gblichen Beachtlichkeitsschwelle liegt.



