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An die Mitglieder der
Flugldrmkornmission- : -

Antrag zur 80. FLK-Sitzung . .-
Sofortiges Siidabkurven von der Nord-SLB:

Die FLK mége die nochmalige griindliche Priifung des sofortigen Stidabkurvens auch von der
Nord-SLB Richtung Ost (BR 07L} einschliellich der Ermittlung der dadurch méglichen |
Larmentlastung der Bevidlkerung unabhangig von der Frage, ob dadurch abhangiger oder
unabhangiger Flugbetrieb méglich ist, beschliefen.

Der Routenverlauf ist den beiliegenden Darstellungen (Prasentation der DFS, S. 27 sowie
Gutachten Dr. Fuld) zu entnehmen.

Begriindung:

1. Das sofortige Stdabkurven von der Nord-SLB in Richtung Ost (BR 071} stellt die einzige
Moglichkeit dar, von An- und Abfiligen doppelt belastete Orte wie Bohnsdorf, Karolinenhof,
Schméckwitz, Miggelheim nachhaltig zu entlasten und erméglicht gleichzeitig, ein Uberfliegen
von FFH- und Erholungsgebieten zu vermeiden.

2. Das sofortige Stidabkurven von der Nord-SLB Richtung Ost (BR 07L.) verringert entsprechend
des Beschlusses der FLK die Anzahl der vom Fluglérm Betroffenen in Bereich tiber 60dB(A)
signifikant und fohrt auch in den Bereichen 55-60dB(A) und 50-55dB(A) zu etwa einer
Halhierung der Anzahl der Betroffenen (L&rmausbreitungskarten nach Dr. Fuld beiliegend).

3. Der Planfeststellungsbeschluss und das Luftverkehrsgesetz begriinden Vertrauensschutz in
das Festlegen larméarmster Flugrouten bei einer Maximalkapazitat von 360000 Flugbhewegungen
pro Jahr. Unter Beachtung von Sicherheitsanforderungen sind damit, bis auf eine etwaige
Spitzenstunde, keine Ausschlusskriterien f0r das Priifen von Routen gegeben.

4. Die Durchfiihrbarkeit des sofortigen Stdabkurven von der Nord-SLB in Richtung Ost (BR 071.)
wurde von der DFS bereits fiir den Alleinbetrieb der Nord-SLB bestétigt.

5. Aus BVerwG, Beschl. V. 4. 5. 2005 - 4 C 6/04 (VGH Mannheim); betrifft die Festlegung von
Flugrouten, Flughafen Zirich. NVwZ 2005, 1061-1067. Dort 2.3, ietzter Absatz:



... . Das Luftverkehrsrecht sieht schon bei inldandischen Flughéfen keine Verpflichiung des ..
Verordnungsgebers vor, die Betreiber von Flugh&fen bei der Festlegung von An- oder - -
Abfiugrouten in jeder Hinsicht gleich zu behandeln. Vielmehr sind die jeweiligen &rilichen
Gegebenheiten sachgerecht zu beriicksichtigen. Vorhandene Lagenachteile welcher Art auch
immer sind nicht durch die Ausweisung besonders entgegenkommender Flugrouten zu .. -
kompensieren. Dadurch entstehende bessere oder schlechtere Ausgangsbedingungen im- -
Wettbewerb der Flughafenbetreiber sind von diesen hinzunehmen und stelien keinen VerstoRl
gegen Art. 31 GG dar. . -
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Teil 1b — Abflugverfahren BBI, BR 07 Nordbahn
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10 bis 26

30 bis 49

50tis 189

200 und mehr

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH
Robert Ertler, CC/FDA, 04.07.2011
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