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Verkehrsprognose; Nachtflugprognose; Black Box; Quelle-Ziel-Matrix; Hub-
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Leitsatze:

1. Grundvoraussetzung fiir die Anerkennung eines Nachtflugbedarfs ist die Dar-
legung einer Nachfrage nach Nachtflugverkehr. Die Bedienung der Nachfrage
muss zudem von den Planungszielen, die die Anlegung oder den Ausbau des
Flughafens gerechtfertigt haben, umfasst sein. (Rn. 49)

2. Die Darlegung einer Nachfrage allein gentigt fiir die Zulassung von Nacht-
flugbetrieb nicht. Die Verkehrsinteressen sind nur dann geeignet, sich im Wege
der Abwagung gegen die Larmschutzinteressen der Anwohner durchzusetzen,
wenn es ausgehend von den Gegebenheiten des Luftverkehrsmarktes betriebli-
che oder strukturelle Grinde daflr gibt, den Verkehr gerade in den Nachtrand-
stunden abzuwickeln. (Rn. 50)

3. Die Verkehrsfunktion des Flughafens und seine Stellung im Luftverkehrsnetz
bestimmen die Erwartungen, die berechtigterweise an das Verkehrsangebot zu



stellen sind, insbesondere an die Zahl und die Diversitat der Destinationen, die
Frequenz der Verbindungen und die Erreichbarkeit des Flughafens in den fri-
hen Morgen- und spaten Abendstunden. Diese Erwartungen sind entscheidend
dafiir, ob das Verkehrsangebot ohne die in Rede stehenden Nachtflugverbin-
dungen noch als ,befriedigend” (Urteil vom 16. Marz 2006 - BVerwG 4 A
1075.04 - BVerwGE 125, 116 Rn. 288) angesehen werden kann. (Rn. 51)

4. Inwieweit die Ausgangsdaten und die Verarbeitungsschritte einer Verkehrs-
prognose dokumentiert werden missen, um deren Verwertbarkeit tiberpriifen
zu konnen, ist eine Frage der Beweiswiirdigung, die sich nicht aligemeingiiltig
beantworten l3sst. (Rn. 67)

5. Eine umfassende Priifung der Verlagerungsmaglichkeiten von Flligen inner-
halb der Nacht und von der Nacht in den Tag kann eine Planfeststellungsbe-
horde nicht vornehmen. Sie kann den Fluggesellschaften lediglich einen Rah-
men fir ihre Umlaufplanungen setzen. (Rn. 101)

6. Die Planfeststellungsbehdrde muss nicht alle realistischerweise in Betracht
kommenden Flugrouten auf die zu erwartenden Larmbeeintrachtigungen unter-
suchen; sie kann sich auf die Betrachtung bestimmter Flugrouten beschranken.
Die Flugrouten gehdren zu den prognostischen Annahmen, die der LArmermitt-
lung zugrunde zu legen sind. (Rn. 147)

7. Die Flugroutenprognose muss die Modalitdten des Flugbetriebs soweit abbil-
den, wie dies fir die jeweilige im Planfeststellungsverfahren zu treffende Ent-
scheidung erforderlich ist. Fiir die Regelung des Flugbetriebs muss sie nicht so
genau sein wie flr die Festlegung der Schutz- und Entschadigungsgebiete.
(Rn. 150)

8. Der Flugbetrieb wird geregelt fir einen Flughafen an einem bestimmten
Standort mit einer bestimmten Siedlungsstruktur in seiner Umgebung. Die Re-
gelung soll grundsétzlich auch dann Bestand haben kdnnen, wenn andere An-
und Abflugverfahren festgelegt werden als im Planfeststellungsverfahren ange-
nommen. (Rn. 150)

9. Die Prognose der An- und Abflugverfahren muss in aller Regel mit dem Bun-
desaufsichtsamt fir Flugsicherung (BAF) oder der Deutschen Flugsicherung
GmbH (DFS) abgestimmt sein. (Rn. 151)

10. Hat die Planfeststellungsbehdrde die fachplanungsrechtliche Zumutbar-
keitsschwelle fehlerfrei bestimmt, genligt es flir die Abwagung grundsétzlich,
die Larmschutzbelange ausgehend von dieser Schwelle zu gewichten: Sie sind
umso gewichtiger, je ndher die La&rmbelastungen an die fachplanungsrechtliche
Zumutbarkeitsschwelle heranreichen, ihr Gewicht ist umso geringer, je weiter
sie hinter dieser Schwelle zurlickbleiben. (Rn. 166)

11. § 29b Abs. 1 Satz 2 LuftVG gilt fiir die gesamte Nacht, also auch fiir die
Nachtrandstunden. Auch die erste Nachtstunde von 22:00 bis 23:00 Uhr ist
schutzwiirdig; sie darf nicht als bloBe Verlangerung des Tagflugbetriebs ange-
sehen werden. (Rn. 173)



12. Bei der Prifung, ob die Regelung des Flugbetriebs dem besonderen Ge-
wicht der Nachtruhe hinreichend Rechnung tragt, dirfen die Nachtrandstunden
nicht isoliert betrachtet werden. Entscheidend ist, ob das Larmschutzkonzept
bei einer Betrachtung der Gesamtnacht ausreichend Rucksicht auf die Nachtru-
he der Bevolkerung nimmt. (Rn. 190)
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