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1. Anhérung zum Antrag der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, Drucksa-
che 5/2394 (Neudruck), ,Schutz der menschlichen Gesundheit: Umfassendes
Nachtflugverbot am BBI von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr sichern®
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Landtag Brandenburg

AusscHUSS FUR INFRASTRUKTUR UND LANDWIRTSCHAFT

Anlage 4

Stand: 22.03.2011

Offentliche Anhdrung im Ausschuss fiir Infrastruktur und Landwirtschaft

Antrag der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

»Schutz der menschlichen Gesundheit: Umfassendes Nachtflugverbot am BBI von

22.00 Uhr bis 06.00 Uhr sichern“, Drucksache 5/2394 - Neudruck
Donnerstag, 7. April 2011, Landtag Brandenburg, Raum 306
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Anlage 2

Landtag Brandenburg Stand: 21.02.2011
AusscHUSS FUR INFRASTRUKTUR UND LANDWIRTSCHAFT

Offentliche Anhérung im Ausschuss fiir Infrastruktur und Landwirtschaft

Antrag der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

»~Schutz der menschlichen Gesundheit: Umfassendes Nachtflugverbot am BBI

von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr sichern®, Drucksache 5/2394 - Neudruck
Donnerstag, 7. April 2011, Landtag Brandenburg, Raum 306

Fragenkatalog:

Lfd.
Nr.

Fragen

1.

Welche wirtschaftlichen Auswirkungen hatten
a) ein umfassendes Nachtflugverbot von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr,
b) ein Nachtflugverbot von 23.00 Uhr bis 05.00 Uhr oder

c) weitergehende Einschrankungen des Flugbetriebes in den Tagesrandzeiten
im Vergleich zu den jetzt geltenden Bedingungen nach Festsetzungs-
beschluss zum Planfeststellungsverfahren fir die Flughafengesellschaft und
damit flr das Land?

Welche Varianten der Einschrankung von Flugbewegungen und damit Larmemis-
sion waren Uber die jetzt bestehenden Bedingungen bei Nachiflug méglich und
denkbar?

Wie werden die Méglichkeiten der Einschréankung der Nachtflige auf bestimmten
Flugrouten und -zeiten eingeschatzt? Welche Vergleiche kénnen diesbezlglich mit
anderen GroBflughéfen wie Frankfurt/Main oder Miinchen gezogen werden?

Wie hoch wird der Bedarf an unabweisbaren Nachtfligen (Verspatungen, Notfélle
usw.) eingeschatzt? Wie stark ist dariber hinaus der nach dem derzeitigen Festset-
zungsbeschluss zulassige Nachtflugverkehr? Durch wen und fir welche Zwecke sol-
len Starts und Landungen zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr in Anspruch genom-
men werden?

Die Bundesregierung plant ausweislich des Koalitionsvertrages, die Bedingungen fur
Nachtfliige zu erleichtern. Wie wirde sich dies unter Bedingungen eines umfas-
senden Nachtflugverbotes am BBI auswirken? Wére z. B. mit einem Ausweichen an
andere Flughafen und entsprechenden wirtschaftlichen Folgen zu rechnen?

Welche Position vertreten der Bund und das Land Berlin als Gesellschafter zu einem
umfassenden Nachtflugverbot?

Wie ist der Nachweis erbracht worden, dass der Nachtflug unabweisbar ist und nicht
im Tageszeitraum abgewickelt werden kann? Wie viele Fliige werden ohnehin als
nicht planméBige Flige (Rettungsfiige, Regierungsflige etc.) in einer Nacht
prognostiziert?
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Landtag Brandenburg Stand: 21.02.2011
AusscHUSS FUR INFRASTRUKTUR UND L ANDWIRTSCHAFT

Lfd. Fragen
Nr.
8. Hat es beispielsweise am Flughafen Minchen landesplanerische bzw. regional-

10.

11.

12.

13.

14.

planerische Festlegungen zur Einschrédnkung des Nachtfluges gegeben? Welche
Auswirkungen hatten z. B. Einschrankungen des Nachtfluges am Flughafen
Mlinchen?

Welche gesundheitlichen Auswirkungen kénnen nachtliche Flugbewegungen im vor-
gesehenen Umfang (ca. 100 Fluge in der Spitzennacht) auf die Einwohner der direkt
angrenzenden Siedlungsgebiete haben? SchlieBen der Vorsorgegedanke des
Immissionsschutzrechtes und das Grundrecht auf Schutz der Gesundheit die Ab-
wicklung von Nachtflugbetrieb am Flughafen Schénefeld aus? Welche Auswirkun-
gen hat nachtlicher Fluglédrm auf

- Herz- und Kreislauferkrankungen,

- Schlafstérungen und ihre Folgen,

- die Gesundheit und das Wohibefinden generell und

- die Konzentrations- und Leistungsféhigkeit von Kindern und Jugendlichen?

Welche volkswirtschaftlichen Aspekte hat die gesundheitliche Geféahrdung von gan-
zen Regionen durch n&chtlichen Fluglarm?

Welche Auswirkungen hétte ein generelles Nachtflugverbot von 22.00 bis 06.00 Uhr
im Vergleich zu dem derzeit geltenden Planergénzungsbeschluss in Bezug auf

a. die wirtschaftliche Entwicklung (z. B. Arbeitsplétze)
b. das verkehrliche Angebot (z. B. Interkontinentalfliige, Drehkreuzfunktion)

C. larmmedizinische Belange (z. B. Schlafstérungen)?

Wie werden sich die derzeit durch das Planergédnzungsverfahren festgesteliten
Bedarfe flir Flugbewegungen im Zeitraum zwischen 22.00 und 06.00 Uhr verteilen?
Welche Wirkung entfaltet diesbeziglich die vom Flughafenbetreiber beantragte
larmabhangige Entgeltordnung? Welche Anderungen zur derzeitigen Situation am
Flughafen Berlin Schonefeld sind zu erwarten?

Fiir welche Fliige besteht auch in den Nachtrandzeiten ein wirtschaftlicher Bedarf?

In welchem Umfang wurden durch die Lander Berlin und Brandenburg, den Bund
sowie private Unternehmen bereits Investitionen getatigt, die durch eine Ausweitung
des Nachtflugverbotes nicht wirksam werden kénnten?
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Landtag Brandenburg Stand: 21.02.2011
AusscHUSS FUR INFRASTRUKTUR UND LANDWIRTSCHAFT

Lfd.
Nr.

Fragen

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

Welche mdglichen finanziellen und rechtlichen Risiken bestehen fiir das Land, wenn
es im Vorgriff auf das erwartete Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes zum Plan-
erganzungsbeschluss ein Nachtflugverbot von 22.00 bis 06.00 Uhr verordnet? Wie
ist die Rechtslage einzuschatzen, wenn Fluggesellschafien gegen eine solche Ent-
scheidung klagen wirden?

Welche gesundheitlichen Risiken im Hinblick auf Flugldrm und weiteren Verkehrs-
larm in den Nachtrandzeiten zwischen 05.00 und 06.00 Uhr und 22.00 und 24.00
Uhr wurden bisher nachgewiesen und wie kdnnen diese Risiken mit den Mobilitats-
bedurfnissen der Blrger und den wirtschaftlichen Interessen des Flughafens und der
Fluggesellschaften vereinbart werden? Wie wird diesbeziiglich die Wirkung
méglicher flugtechnischer Vorkehrungen wie steilere Abflugwinkel, segmentierte An-
fluge oder gesonderte Startbahnzuweisungen eingeschétzt?

Mit welchen wirtschaftlichen Auswirkungen wére im Falle eines umfassenden Nacht-
flugverbots von 22.00 bis 06.00 Uhr zu rechnen im Vergleich zur aktuellen Regelung
im Planerganzungsbeschluss ,Larmschutzkonzept BBI*?

Mit welchen wirtschaftlichen Auswirkungen wére im Falle eines Nachtflugverbots
zwischen 23.00 und 05.00 Uhr zu rechnen im Vergleich zur aktuellen Regelung im
Planerganzungsbeschluss ,Larmschutzkonzept BBI*?

Sind Regelungen denkbar, die bei mdglichst geringen wirtschaftlichen Auswirkungen
fir den Flughafen BBl einen besseren nachtlichen Larmschutz ermdglichen
konnten?

Auf wie viele Flugbewegungen ist das derzeitige Flugbewegungskontingent
zwischen 23.00 und 06.00 Uhr begrenzt und welche Fliige sollen in dieser Zeit
generell zugelassen werden?

Wie viele Flugbewegungen als Ausnahmefalle konnen fiir die Zeit zwischen null und
fanf Uhr grob prognostiziert werden?

Welche sicherheitstechnischen Unterschiede bestehen bei Starts und Landungen
am Tage, in der Dammerung und in der Nacht?

Hatte ein striktes Nachtflugverbot von 22.00 bis 06.00 Uhr Auswirkungen auf Boden-
und Flugpersonal und wenn ja, welche?

Welche wirtschaftliche Bedeutung hat der Flughafen BBI fiir die Wirtschaftsregion
Berlin-Brandenburg?

Welche finanziellen und wirtschaftlichen Auswirkungen héatte eine weitere Verzoge-
rung der Erdffnung des Flughafens BBI fiir die Wirtschaftsregion Berlin-
Brandenburg?
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